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Los nuevos poblados ingleses son, seguramente, las realizaciones
urbanisticas mdas interesantes en la actualidad mundial; de éstos, los
proyectados en el Valle del Clyde, proximos a la zona industrial mas
importante de Escocia tienen una significacién primordial dentro del
plan general de reconstruccion britanica por estar destinados a esti-
mular la expansiéon industrial en Escocia. Una prueba del caracter
preferente que se ha dado a su realizaciéon es que no han sido afec-
tados por las restricciones del afio 1948, que alcanzaron. sin embar-
go, a casi la totalidad de los poblados proyectados en los alrededores
de las grandes capitales y destinados a absorber el sobrante de la
poblacién urbana.

El nuevo poblado de East Kilbride, emplazado en las proximida-
des de Glasgow, es, segun refiere el «Journal of the Town Planning
Instituten, el primero que se realiza dentro de la zona industrial an-
teriormente mencionada. Situado en un terreno agricola de 10.000
acres de extension (uras 4.300 Ha.) se destinaran a edificacién sola-
mente 2.700 acres, o sea, menos de la tercera parte de la extensiéon
total, reservandose el resto a un anillo de proteccioén, de uso agrario,
y a espacios verdes.

El poblado albergara a 40.000 habitantes, con una densidad de la
zona residencial de 100 habitantes por hectarea; y de 35 personas por
hectarea de densidad media para el conjunto de la zona edificada, inclu-
yendo en ésta, ademas de las zonas residenciales, las comerciales, in-
dustriales, escuelas y demas servicios piblicos. Esta densidad es supe-
rior a la utilizada corrientemente en Inglaterra debido al clima mas
sano del Norte y a la escasez de tierras de buena calidad en Escocia.
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Es interesante hacer destacar estos coeficientss de densidad resi-
dencial de 100 habitantes por ha., bajisimos si se los compara con
los empleados en nuestros trazados en casos analogos, en los cuales
se llega a triplicar y cuadruplicar aquellas cifras. Esto no tiene, apa-
rentemente, ninguna justificacién técnica, antes bien, parece: ser que,
debido a la dureza del clima, sobre todo en la mitad meridional de la
peninsula, y especialmente en los meses de verano, seria aconsejable

- OUTLINE

una generosidad mayor en el empleo de zonas arboladas rodeando las
edificaciones, pero. sin embargo, se sigue el criterio opuesto, a nues-
tro juicio equivocado, de ir reduciendo paulatinamente estos espacios,
debido al enorme incremento que ha adquirido ultimamente la espe-
culacién del suelo y que imposibilita con el alza rapida de los valores
la adquisicién de superficie suficiente para cubrir las necesidades an-
tes aludidas. '

Debido a la abundancia de terreno adquirido por el Estado se ha
podido en East Kilbride establecer una zonificacién clara y de ampli-
tud suficiente para cada una de sus partes y funciones. En la figu-
ra 1 se representa el plan general de ordenacion de zonas y comuni-
caciones, estableciéndose tres zonas industriales principales (indicadas
con cuadricula) a lo largo del ferrocarril y al sur de la poblacion,
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reservindcs> una dc =zllas cara indusirias nacionales, otra para in-
dustrias privadas y 'a tercera para laboratorios de imvestigacion.

El nuevo poblado se subdivide en cuatro nicleos o unidades ve-
‘cinales con sus respectivos centros comerciales (sefialados en negro),
y otro central mis importante para todo el conjunto.

anal
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Las comunicaciones se desarrollan entre espacios verdes, total-
mente aislados de edificaciones y de toda clase de trifico local, es-
tableciéndose pasns a distinto nivel para peatones en las vias y nu-
dos de primer orden

En la figura 2 se indica al norte de la via de trafico rapido una
parte del centro comercial principal, donde van instalados una gran
sala de espectaculos, un edificio sanitario, o‘ro administrativo, el
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Mercado central, la estacion de autobuses, una iglesia y varios blo-
ques de tiendas, almacenes y oficinas.

Al sur de la mencionada via de trafico se observa parte de un
nticleo vecinal donde es interesante sefialar las numerosas calles de
vivienda en fondo de saco caracteristica de los proyectos ingleses,
muy aficionados a este tipo de trazado, por la intimidad y aislamien-
to que se obtiene con ellas. Igualmente es destacable la posibilidad
de acceso a los diferentes edificios escolares sin cruzar vias de tra-
fico, utilizindose para dicho objeto casi exclusivamente caminos de
peatones con abundante arbolado y jardineria adaptados a la topo-
grafia del terreno.

La realizacion de este nuevo poblado se efectuard en fases su-
cesivas y por unidades vecinales completas, inicidndose también des-
de un principio la construcciéon del centro comercial principal. En
la actualidad hay ya construidas 100 viviendas, y para fin de afio se
piensa termivar 400, empledndose un sistema de calefaccién por pe-
queflas centrales térmicas que resuelven este problema para cada
nacleo vecinal, con un miaximo de economia.

Es también importante hacer resaltar que a pesar de existir den-
tro del area destinada al nuevo poblado, arbolado relativamente
abundante, uno de los primeros trabajos iniciados al comenzar las
obras fué el de plantar mas de 30.000 irboles que completasen eon ,
los que wa hay en la actualidad la cantidad necesaria para alcanzar
el moédulo exigido cficialmente en estos nuevos poblados. En ge-
neral se ha cuidado con especial esmero el aspecto econémico en la
realizacién de las nuevas construcciones y su encuadramiento en el
paisaje, de forma que, sin aumentar sensiblemente los gastos tota-
les, produzca por su aspecto agradable y tranquilo una sensacién de

confortable bienestar .
L. Pérez MinGuEgz

ESTADOS UNIDOS

Es drecuente en las ciudades importantes la dispersién de las ofi-
cinas y centros administrativos en multitud de edificios particulares,
por falta de amplitud en los primitivos Ayuntamientos v Gobiernos
civiles, incapaces de alojar la creciente burocracia moderna. En el
caso particular de Chicago esta circunstancia se da en grado super-
lativo al encontrarse los locales tanto municipales como federales
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repartidos en mas de 80 edificaciones diferentes, produciendo la na-
tural incomodidad y gastos cuantiosos calculadcs en mas de 7 mi-
liones de dolares al afio (segiin Forum V, 49). Este estado de cosas
ha forzado a las autoridades locales a estudiar la posibilidad de re-
solver en un conjunto o centro urbano todas las funciones adminis-
trativas y de alta direccién politica, nombrandosé al efecto una Co-

. mision presidida por el Arquiteeto N. A. Owings, que ba estudiado
y propuesto la solucidn a este dificil e interesante problema

City tap

Courmy Byilding'
Board of Educsiim

Conwlideted Courig

Federn! Buildivg
Stzte Building

Los terrenos elegidos para llevar a cabo este proyecto. se encuen-
tran entre el Canal y Madison Street, proximo a la Union Station
y al Centro comercial de Chicago, pero no dentro de él. En la ac-
tualidad existen en estos terrenos algunos edificios de poca impor-
tancia que deberin ser expropiados previamente. Se utiliza también
el cruce en direccion Norte-Sur «del Canal del Uncago River para
disponer a lo largo de él jardines y arbolado que den al conjunto
un aspecto alegre y soleado. En total se han proyectado siete blo-
ques de planta rectangular alargada, con alturas que varian entre
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los 12 y 36 pisos (fig. 1.), estableciéndose a la altura del piso 12 una
comunicacién horizontal por medio de puentes que enlucen los dis-
tintos bloques entre si

Las comunicaciones con el resto de la ciudad estan aseguradas
convenientemente por medio de dos vias perpendiculares de trafico
rapido proximas al centro proyectado (ver figura) con los enlaces en
todas las direcciones posibles, resueltas en distintos planos o niveles.

Igualmente se ha resuelto con gran amplitud el problema de los
estacionamientos, proyvectandose éstos en un plano inferior al de la
calle con enlaces directos al wmetro» vy a los bloques de cficinas

Para la realizacion de este importante proyecto se ha formado una
oficina especial que se encargard en su dia de la administracién y
-conservacion de los edificios una vez que éstos se vayan terminando.

L.P. M

594

REVL-1949, nim. 46. PELAYO MARRACO, LUIS. URBANISMO.



	bTitulo: REVL-1949, núm. 46. PELAYO MARRACO, LUIS. URBANISMO.


