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VI. SECCION INFORMATIVA

A) LA ACTUALIDAD LOCAL A TRAVES DE LA PRENSA

a) Espafia:

I. REALIZACIONES Y PROYECTOS 1963-64.

Hace veinticinco afios del Movimiento Nacional. La labor durante
esta larga etapa de paz sera recogida en una publicacién.

Refiriéndonos a las realizaciones del pasado afio 1963, es obligado
resaltar la labor del Jefe del Estado dando consignas orientadoras de
las que recopilamos algunas.

Con ocasién de presidir €l IX Consejo Nacional, que conmemora-
ba el XXV aniversario del Fuero del Trabajo, el Caudillo dijo que «la
democracia no es ni puede ser una especie de Codigo eterno de la poli-
ticas. Y semanas después, en abril, al recibir a una Comisién de las
Corporaciones locales de la Region Ecuatorial espanola, afirmaba: «No
aspiramos a mantener nuestros viejos lazos por razones de fuerza, sino
de conveniencia y amor». En Lérida, en julio, decia el Generalisimo:
«Vuestra adhesion es la demostracion mas clara de la identificacién del
Gobierno con el pueblos. Y en el acto conmemorativo del 18 de julio,
se expresé asi: «El trabajo se dignifica por el amor, y la empresa, por
la justicias. En otro discurso, en Murcia, afirmé: «Hoy tenemos una
politica de creacion, de ideales y de sinceridad».

En 1963 el Generalisimo recorri6 Cérdoba, Granada, Jaén y Sevi-
la, después de los temporales que asolaron dichas Provincias. Acudié
a Catalufia ocho meses después de sus riadas, recorriendo las zonas del
Vallés, Rubi, Tarrasa, Sabadell, Tarragona, Lérida y Barcelona, donde
visit6 la Feria de Muestras, inaugurando el Instituto de Investigaciones
Pesqueras y dos de Ensefianza Media.

Estuvo en Mérida, donde se entrevistd con el Presidente del Gobier-
no portugués, doctor Oliveira Salazar, y entre otros viajes merecen des-
tacarse los realizados a Burgos, Lugo, Albacete, Murcia, Cartagena,
donde inaugurd centros telefonicos, embalses, pantanos y fabricas.

Entre las mis interesantes iniciativas de lo que fue el afio politi-
co 1963, figura el Plan de Desarrollo y la Ley de Seguridad Social.

El Plan de Desarrollo representa un avance extraordinario para la
ordenacién de la Economia. En cuanto a la Ley de Seguridad Social es
de capital importancia. El Caudillo ha repetido que lo social es la esencia
del Movimiento.
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El Ministro de la Vivienda dijo a finales de afio que en el principio de
1964 se completaria el primer cuatrienio del actual Plan Nacional de la Vi-
vienda.

Al referirse a las tareas desarrolladas por su Departamento dijo:

«En ninguna de estas tareas nos hemos producido friamente, exclusiva-
mente como técnicos. Hemos pensado en el hombre y la familia como fac-
tores primordiales. Labor continuada y compleja ha sido la del Ministerio.
Sin abandonar ninguna de sus vertientes se ha atendido a lo urgente
y primordial. Sobre todo se ha dado un paso radical y resolutorio en
el problema del chabolismo» (1).

En el 1963, la Direccién General de Urbanismo sometié a la consi-
deracion del Ministro siete Planes generales de Ordenaciéon Urbana,
239 Planes parciales, 213 Proyectos de Urbanizacion y cuatro Planes
especiales.

La Gerencia actué en 202 poligonos. La labor desarrollada en ellos
supone un presupuesto de contrata que se aproxima a los mil millones
de pesetas.

El Ministro dijo también que:

«En el capitulo del urbanismo ha correspondido al Ministerio, en
el afio que termind, algo tan importante como la aprobacién del Plan
general sobre el Area metropolitana de Madrid. El Plan fue expuesto ya
en 1962 en el Ministerio y visitado por el Caudillos (2).

Se refiri después a la proteccidn a los monumentos y a la creciente
edificacion de viviendas.

Labor de las Diputaciones.

Las Diputaciones provinciales han desarrollado una eficiente labor
durante el pasado afio.

La de Asturias ha sobresalido en la construccién y reparacién de ca-
minos. Segun declaracién del Ilmo. sefior don José Lopez Muiiiz, Pre-
sidente de la misma:

«La labor realizada en 1963, excluida la obra hecha en el mes de di-
ciembre, cuyos datos ain no pueden formularse con exactitud, ha sido
la siguiente:

a¢) Diez caminos terminados que cubren un total de 24 kilémetros
y medio, y cuyo costo ascendié a unos siete millones y medio de pe-
setas.

b) Veintlinueve caminos y un puente en ejecucion, lo que represen-
tan un total de 148 kilémetros de via, aproximadamente.

¢) Asimismo, se han comenzado otros seis caminos que cubriran
una longitud viaria de unos 15 kilémetros y cuyo presupuesto asciende
a doce millones y medio de pesetas. De estos caminos, ya se ha certifica-
do obra por importe de unos tres millones de pesetas. Por lo que se
refiere a conservacion de la red viaria ya existente durante el afio de
1963, en sus primeros once meses, se han invertido mas de 17 millones

(1) La Vanguardia (Barcelona, 12 de enero de 1964).
(2) La Vanguardia (Barcelona, 11 de enero de 1964).
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de pesetas, en la reparacion de unos 80 kilémetros y medio y en
diversas obras accesorias y de reparacidon de averias no mensurables ki-
lométricamentes (3).

También la Diputacién ha realizado una labor meritoria en el Hos-
pital general de Asturias, que ha atendido durante el ejercicio a siete
mil enfermos hospitalizados. También contribuyé a la mejora del Real
Sitio de Covadonga.

En cuanto a la ayuda que la Diputacién presta a los Ayuntamien-
tos de la Provincia es variada, puesto que colabora con ellos en estudios,
proyectos y ejecuciones de obras y servicios. Fundamentalmente esta
ayuda se realiza a través de la Cooperacién provincial, cuyas cantidades
globales en el bienio 1962-63 han sido las siguientes:

a) Con destino a construccién de escuelas y viviendas para maes-
tros se han destinado diez millones.

b) Como aportacion al plan de inversiones de la Comisién provin-
cial de Servicios Técnicos se ha destinado la cantidad de siete millones
de pesetas.

¢) Como dotacion de los fondos de la Caja de Crédito para emprés-
titos a los Municipios, seis millones de pesetas.

d) Aportacién para obras de construccion de Centros de Higiene
Rural y Casas del Médico, un milléon de pesetas.

e¢) Con destino a la segunda fase del plan de electrificacion rural,
trece millones de pesetas.

f) Para realizacién de pequefias obras, tres millones de pesetas.

Otros aspectos, como el Conservatorio provincial de Musica, con
mas de mil alumnos, Museos provinciales, Escuela de enfermeras y
Médicos becarios en el Hospital general, Escuela de Artes y Oficios, et-
cétera, reflejan el singular empefio de esta Diputacion provincial en el
aspecto cultural.

La Diputacion de Albacete tiene planteado un problema fundamen-
tal, el de los caminos vecinales. Asi ha podido decir el sefior Presidente
de la Diputacién, sefior Fernandez Fontecha:

«En efecto. La red que vemos sobre el mapa es bastante completa y
se extiende y serpentea lo mismo por la zona manchega de la Provincia
que por las zonas levantina y serrana, a pesar de las naturales dificul-
tades orograficas de esta altima, sobre todo en la demarcacién de Al-
caraz. Albacete tiene hoy unos 1.300 kilometros de caminos vecinales,
pero en tan deficiente estado de conservacién, que no habrd mis re-
medio que revisarlos todos si se quiere que los productos del campo v
el aprovechamiento de los subproductos agropecuarios tengan una agi-
lidad transportistica que hoy no tienen.

«Figtirese—afade el Presidente—que durante el ejercicio que aho-
ra acaba tan s6lo han contado esos caminos rurales con una dotacién de
cuatro millones de pesetas por parte de la Diputacién y cinco mas por
parte del Estado. De ahi que estemos tramitando con el Banco de Cré-
dito Local un empréstito de 30 millones de pesetas, de los que los diez

(3) Regién (Oviedo, 1 de enero de 1964).
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primeros han sido ya librados. Sin embargo, precisamos mayor ayuda
estatal a través de la Presidencia del Gobierno, y tenemos confianza en
ella a la vista, principalmente, del Plan de Desarrollo» (4).

Labor municipal.

La labor realizada por los Municipios espafioles durante el afio 1963
ha sido abrumadora. El Municipio de la capital marcé la pauta con una
serie de actuaciones y obras, que, aunque dignas de mis extenso comen-
tario, nos limitamos a mencionar las efemérides mas importantes que
tuvieron lugar:

En enero: El Alcalde asiste en Santa Cruz a los actos en honor de
Madrid.—Supresiéon de arbitrios municipales.

En marzo: El suburbio y la reforma interior de la ciudad, metas del
presupuesto extraordinario aprobado por el Delegado de Hacienda.—
El Ayuntamiento se dispone a la ordenacién del poligono de «La Chime-
nea», donde seran construidas mil viviendas.

En abril: El Régimen especial y las elecciones municipales.

En julio: El Boletin Oficial del Estado publica la Ley de Régimen
especial de Madrid—El Ayuntamiento aprueba un nuevo Bando del
silencio.—Se inaugura el nuevo tramo del Metro Arglelles-Moncloa.—
Se inaugura el monumento a Eugenio d'Ors.

En agosto: Inauguracion de la fuente luminosa de la glorieta de Car-
los V, la primera que se construye con rotor de propia impulsién.

En septiembre: Se convocan elecciones municipales en toda Espafia,
con normas especiales para Madrid.—Designacién del Conde de Mayalde
como Alcalde de Madrid por un periodo de seis afios.—Inauguracion de
la primera fase del Plan de construcciones escolares de la periferia.

En octubre: Se inaugura el {ltimo tramo de la reforma de los buleva-
res.—El Gobierno autoriza la compra de Hidraulica del Santillana por
el Canal de Isabel II.—Se inaugura la primera planta de tratamiento de
basuras.

En noviembre: Se eligen los treinta y seis nuevos Concejales del
Ayuntamiento.—Se aprueba el plan revisado de Ordenacion urbana de
Madrid.—Se aprueba la Ley del Area metropolitana de Madrid.—Se
aprueba el plan modificado de obras de ampliacion del abastecimiento de
aguas, por un importe de 5.750 millones de pesetas.—Se inauguran las
obras de pavimentaciéon del paseo del Prado (5).

El Alcalde de Barcelona, sefior Porcioles (6), al referirse a la labor
transformadora de los veinticinco afios de paz, dice:

«En todos los 6rdenes ciudadanos se acusa esta transformacion. To-
mado por base el periodo 1940-1960, observamos, por ejemplo, que los
nifios en edad escolar pasan de 195.000 a 265.000; que el parque de
automéviles ha aumentado en los ultimos diez afios mas de cuatro ve-

(4) Madrid (Madrid, 13 de diciembre de 1963).

(5) Arriba (Madrid, 2 de diciembre de 1963).

(6) PorcioLes, José Maria de: «Veinticinco afios fecundos», La Vanguardia
(Barcelona, 24 de enero de 1964).
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ces; que los usuarios de tranvias y autobuses pasan de 303 millones en
1941 a 359 millones en 1962 ; que el consumo diario de agua ha aumen-
tado en 668.000 metros cibicos de 1952 a 1962; que el consumo eléc-
trico ha pasado de 228 millones kilovatios-hora en 1941 a 1.102.473.114
kilovatios-hora en 1962; que el consumo de carne ha pasado de 26.000
kilos diarios en 1940 a 143.000 kilos en 1962, y la produccién de basu-
ras ha pasado de 400 toneladas diarias en 1939 a 850 toneladas en 1962».

Y agrega:

«Barcelona, en esos veinticinco afios de paz, halla nuevos titulos de
grandeza. 51 ello ha permitido mantener la tradicional presencia histo-
rica de Barcclona en la comunidad hispana, e incluso aumentarla, le
hizo dar, en cambio, una nueva estructura a su estatuto juridico y eco-
némico y a la dimensién de sus propios servicios. La promulgacion del
Régimen especial para la ciudad de Barcelona, confiere a la misma el
poder de autodeterminacién para labrar su futuro con el decidido fervor
de su tradicional inquietuds.

Espera que el afio que empieza «tendra una indiscutible significacion
para el desarrollo de la ciudad, encauzado por la promulgacién del esta-
tuto juridico definitivo y por el aliento que a las empresas industriales
y mercantiles dara el Plan de Desarrollos.

El primer Municipio catalin desarrollé6 una labor ingente, en la que

es digno de resaltar la aplicacion de la Carta municipal en la medida de
lo posible.

A tal fin, el afio 1963 conoci6 en Barcelona el primer proyecto que
se establece en Espafia de gestion planificada. El «Plan bienal de pro-
gramaciéns para 1963-64, vasto y bien estructurado para una fecunda
accién en la urbe, cerraba econdmicamente para final de 1964, una pre-
visién de gastos fijada en 2.510.300.000 pesetas. El proyecto se presen-
té a la consideracidn de la ciudad en el Salén del Tinell, no sblo a los
efectos de informacion publica, sino para que los barceloneses aprecia-
ran la fecundidad de pensamiento de nuestros ediles. La ciudad com-
prendié la trascendencia del plan—con modificaciones para su mayor
efectividad fué expuesto nuevamente en el mes de junio y lo visité el
Caudillo—y le di6é su tacito asenso.

Aprobado en julio por el Ayuntamiento en pleno, hasta el 5 del pa-
sado mes de diciembre no lo fué definitivamente por la Comisién pro-
vincial de Urbanismo. Aunque el propésito de la Alcaldia-Presidencia
ha sido ponerlo en marcha en sus partes esenciales antes de terminar el
afio que resefiamos, el poco tiempo disponible motiva que plan tan bien
ideado para dos afios haya perdido ya uno. Sin embargo, la ciudad con-
fia en que la nueva Comisién municipal ejecutiva—derivada de la re-
ciente renovacién de la mitad del Consistorio—haya acordado redactar
el programa para el bienio 1965-66 da esperanzas de continuidad en el
fecundo camino emprendido.

La alusién anterior a las elecciones municipales nos sirve para se-
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falar que las mismas fueron un motivo de interés ciudadano en la acti-
vidad publica.

Destacable es también la incorporacién efectiva a la ciudad del Cas-
tillo de Montjuich. Donado por el Ejército, los Servicios municipales
de Parques y Jardines han adornado y mejorado sus alrededores. El
Museo Militar y el Mirador de la Ciudad con una fuente luminosa,
obra de Buigas, han hecho de la parte alta de Montjuich un lugar atrac-
tivo, que se complementard con un gran Parque de Atracciones, cuya
instalacién esta ya concedida (7).

Se suscito en el Consistorio barcelonés la revisidén de su Carta mu-
nicipal y sobre este tema publicé Santiago de Cruylles (8) un interesan-
te trabajo en el que se dice, entre otras cosas: «parece oportuno exami-
nar también otros aspectos y, entre ellos, el de las responsabilidades eje-
cutivas, ligado intimamente con la autonomia municipals.

Dice que la Carta del Ayuntamiento de Barcelona se separ6é radi-
calmente del principio de «autogobierno», principio basico y tradicional
entre los grandes Municipios espafoles. La facultad del Alcalde para
nombrar los Delegados de Servicio puede dar paso a una nueva inter-
vencién centralista de la actuacién del Ayuntamiento. Cruylles se pre-
gunta si esa concentracién de poderes en personas nombradas por la
Administraciéon central no serd contraria al principio de autonomia que
la Carta quiere representar. «<;No era preferible—dice—en este aspecto
el régimen anterior, en el que esas responsabilidades ejecutivas eran come-
tido de los propios Concejales?> Analiza las limitaciones que la Carta ha
traido a los Concejales, concluyendo que, «en resumen, con la Carta
municipal los Concejales han perdido las responsabilidades ejecutivas,
comparten con los Delegados de Servicio las inherentes a los acuerdos
de la Comisién ejecutiva y conservan las de perfilar las lineas basicas
de la planificacién de la ciudads.

II. EL PROBLEMA DE LA DESCENTRALIZACION.

Se ha escrito estos dias sobre el problema de la descentralizacién
administrativa. Es indudable que serd precisa una mayor descentraliza-
cidén que permita un movimiento mas holgado a la Region, la Provincia
y al Municipio. La cuestion sera saber la forma para llegar al punto
optimo de descentralizacion administrativa. Si bien es verdad que desde
un punto de vista politico la concentracion de autoridad es necesaria,
desde un punto de vista administrativo la centralizacién es algo que la
historia reclama como resto de una época en liquidacién.

Se dice que lo primero que deberia ser tratado en Espafia al hablar
de descentralizacidén seria el asunto de nuestra actual divisién territorial.
El reparto de nuestro pais en porciones administrativas no responde a
un estudio de la regién natural. Cuando tal divisién se hizo, posible-

(7) Diario de Barcelona (Barcelona, 1 de enero de 1964).
(8) CruviLEs, Santiago de: «Tres afios de Carta municipal», La Vanguardia
(Barcelona, 22 de diciembre de 1963).
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mente fuera util y aconsejable para algunos fines. Pero la herencia di-
visionaria que hemos recibido no es, ni mucho menos, la mas acertada
para la realidad actual. Aunque, por el momento, ahi esta, y quiza se
pueda trabajar sobre ella.

El problema de la descentralizacién es necesario solventarlo por to-
dos los medios disponibles como premisa para llegar a un desarroilo
normal del pais. Es, por ello, por lo que la opinién de personalidades
como nuestro Director general, sefior Moris Marrodan, o del sefior Jor-
dana de Pozas, siempre son de capital importancia.

El sefior Moris Marrodan dice:

«Indudablemente, todos estamos concordes en que debe fomentarse
la descentralizacion de los entes territoriales; pero esto no se consigue
con buenas palabras, ni discursos grandilocuentes; ni siquiera con bue-
nas leyes. Es preciso antes robustecer esos organismos en los que se
van a descentralizar los nuevos cometidos, dotandolos de los medios ne-
cesarios; fomentar el interés del vecindario en forma constructiva vy,
sobre todo—a mi juicio quizd lo mas importante—, crear un clima de
verdadera y auténtica responsabilidad» (9).

Por su parte, el sefior Jordana de Pozas mantuvo la necesidad de la
existencia de organismos capacitados para asumir funciones descentra-
lizadas, manifestando que:

«Sin resolver el problema de los pequefios Municipios, sin dar una
solucién adecuada al complejo de cuestiones suscitadas por el crecimien-
to de las urbes y sin crear una base territorial mucho mas amplia que
la de nuestras seculares Provincias, puede augurarse que no se llevard a
cabo la descentralizacién que, desde muchos puntos de vista, parece
deseables (10).

Para el sefior Hernindez Sampelayo, Secretario general técnico de
la Presidencia del Gobierno, «la descentralizacién, para que sea real-
mente eficaz, debe ser contemplada en un sentido mas amplio que el es-
trictamente municipal o provincial; asi, la Regién se perfila como una
ideal y posible division administrativa, justificada tanto en el terreno de
los principios como en el de las nuevas técnicas econémicas y sociold-
gicasy.

Serrano y Cos-Gaydn escribe que «la descentralizacién implica siem-
pre una mayor rapidez, flexibilidad, eficacia y economia de las funciones
administrativas. Ha de iniciarse con una reorganizacién (de esto pueden
ya presentarse muchos ejemplos) absoluta de los servicios administrati-
vos. Ha de contarse con un personal adecuado e iddneo, pues el giro
de la realidad lo reclama. Ha de ser prudente en aquellas actuaciones
consideradas como fundamentales para la dignidad personal de los ciu-
dadanos. Y, por ltimo, ha de recabar una colaboracién mas intensa de
las agrupaciones, entidades profesionales, sindicales y territoriales» (11).

El sefior Quintana Pardo hace hincapié en la necesidad de vitalizar

(9) Madrid (Madrid, 18 de enero de 1964).
(10) Madrid (Madrid, 18 de enero de 1964).
(11) Madrid (Madrid, 23 de enero de 1964).
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las Diputaciones manifestando que para ello se precisa: «adscribirles la
competencia de las Comisiones provinciales de Servicios Técnicos v la
oportuna dotacién econdémica; de otra parte, la no injerencia en ese am-
bito de los Gobernadores civiles.

En algunos sectores la insuficiencia del nivel provincial y la inefica-
cia de la centralizacion ha constituido el fundamento de un nivel regio-
nal. Por ahora se encuentra limitado a sectores muy especificos de la
Administracién, siendo improbable su extensién a un ambito mas ge-
neralizado.

Cabe un nivel regional viable que por constituirse ad hoc retne los
requisitos necesarios de permanencia. En este sentido las Confedera-
ciones hidrograficas y las «comunidades turisticas» nos sefialan un ca-
mino sugerente» (12).

JII. MADRID Y SUS PROBLEMAS.

Nuevo Ayuntamiento.

El 31 de diciembre de 1963 quedd constituido el nuevo Ayuntamien-
to de Madrid (13). El dia anterior se celebré el altimo Pleno del ante-
rior Consejo y se aprobaron los presupuestos para 1964.

La sesién solemne para la constitucién del nuevo Ayuntamiento es-
tuvo presidida por el Ministro de la Gobernacién, que tomoé juramento
y di6 posesion de su cargo de Alcalde de Madrid al Conde de Mayalde,
y a los Concejales elegidos por los tres tercios.

Pronunciaron discursos el Conde de Mayalde, el sefior Suevos y el
Ministro de la Gobernacién, quien tras referirse al Régimen especial
para Madrid, hizo algunas consideraciones sobre la autonomia munici-
pal, y el principio de autogobierno o self-government. Dijo que:

Sin olvidar que antes y ahora muchas pretendidas aspiraciones au-
tonémicas son el manto que ampara intolerables oligarquias locales, la
buena doctrina reconoce con caracter unanime que una autonomia bas-
tante amplia—como dijo Pio XII en su discurso de 30 de septiembre
de 1955—constituye un estimulo eficaz de energias provechosas para el
Estado mismo; pero nunca debe olvidarse que de otra parte existe, como
afirma el mismo Pontifice, «una legitima sumisién de los Municipios
respecto de la Nacion, que es la contrapartida de una asistencia siempre
necesaria para que el Municipio pueda estar, dentro del Estado moder-
no, a la altura de sus multiples tareas y garantizar a sus administrados
todos los servicios a que tienen derecho» (discurso citado, dirigido a los
miembros del XII Congreso Internacional de Ciudades y Municipios).

Si la supeditacién del interés local al nacional viene exigida por el
propio bien comfin, la capital del Estado, junto con los honores y pri-
macias que ello comporta, se ve precisada a soportar al maximo los sa-
crificios que aquella supeditacién impone.

(12) Madrid (Madrid, 23 de enero de 1964).
(13) Amiba y Ya (14 de diciembre de 1963).
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Afirmé que se ha observado que una verdadera autonomia local debe
estar garantizada por dos principios fundamentales: el de la diferencia-
cién de funciones (que exige un deslinde entre las competencias de los
organos estatales y las competencias de los 6rganos municipales, prin-
cipio que recoge la Carta municipal de Madrid) y el de efectividad de
aquellas funciones municipales.

Dijo que la Carta, como toda obra humana, es perfectible, pero los
aciertos que pueda contener tienen como Unico camino para convertirse
en realidades el de la dedicacion, entusiasmo y sacrificio de los que han
de consagrarse a la noble tarea de administrar los intereses comunales,
y terminé diciendo: «Sé bien que en todos vosotros concurren méritos
sobrados para que la promesa que significa el nuevo Régimen municipal
cuaje en espléndido fruto, y a mi unicamente me resta pedir a Dios
que os ilumine siempre en vuestra labor» (14).

Para auxiliar a la Alcaldia en cada una de las seis grandes ramas
en que se divide la Administracién municipal de Madrid, fueron desig-
nados Delegados de Servicios los sefiores Vizcaino Marquez (Obras y
Servicios Urbanos), Fontcuberta (Hacienda, Rentas y Patrimonio), Gu-
tiérrez del Castillo (Ensefianza, Servicios Asistenciales y Beneficencia),
Pérez Martin {(Deporte, Festejos, Turismo y Actividades Culturales),
Aguinaga (Salubridad y Abastos) y Pontijas (Trifico, Seguridad y
Ordenacién Vial).

Los monumentos y su conServacion.

Aunque hay un Madrid que se va definitivamente y del que reme-
morando una frase de José Carlos de Luna, pudiéramos decir que «se lo
lleva la Ley Hipotecaria» (15), estos dias se ha escrito que «aquel ba-
rrio nuevo de 1942 o 1943, no digo yo que ya esti viejo, pero si que
ya no es frontera de Madrid, porque las fronteras madrilefias galopan
como la antigua, heroica y violenta frontera del Oeste americano» (16).

Donde se levantan rascacielos y se ahonda para poder facilitar es-
pacio para estacionamiento de coches, los viejos, los histéricos edificios,
llenos de empaque se resquebrajan, y como las Descalzas Reales, tienen
que ser apeados. Se hace necesario, con urgencia, consolidar este histo-
rico edificio, este museo tnico, en todos los puntos de su cimentacidn.
En las obras que se realicen para salvar el inmueble participaran: el
Patrimonio Nacional para dirigirlos, el Ayuntamiento que sufragara los
trabajos, y los constructores del aparcamiento recientemente abierto en
dicha plaza, para ejecutarlas. Con estas obras el monasterio-convento
de las Descalzas Reales, volvera a ofrecerse con la comodidad que me-

(14) Madrid (Madrid, 2 de enero de 1964).

(15) PascuaL, Javier Maria: «Crénica de Madridn, El Correo Cataldn (Bar-
celona, 11 de diciembre de 1963).

(16) Garcia SErRrANO, Rafael: «Las fronteras de Madridn, Ya (Madrid, 20 de
diciembre de 1963).
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rece: la de ser uno de los primeros, interesantes y valiosos museos de
la capital de Espafa (17).

Es de alabar la labor encaminada a salvar los monumentos artisti-
cos de la capital. El patrimonio histérico-artistico del Ayuntamiento esta
valorado en treinta y dos millones de pesetas, hallindose entre sus 268
elementos fuentes, monumentos, cuadros y tapices de valor incalcula-
ble, por lo que se ha escrito estos dias que «segun los técnicos, el Ayun-
tamiento bien puede multiplicar por diez esta cifra y alin se quedaria
corto ampliindola a los 500 millones de pesetas» (18).

En cuanto a sus monumentos se escribe que ni el mismo Ayunta-
miento se atreve a calcular el valor de los 69 monumentos madrilefios.

Mercados.

En Madrid existen treinta y cuatro mercados de Distrito, en la ma-
yoria urge la limpieza, pues muchos no se han revocado desde su inau-
guracion (19).

Los problemas del trifico.

Los problemas del trafico son en Madrid cada vez mas acuciantes.
El Ayuntamiento ha aprobado unas nuevas Ordenanzas de circulacién,
que constan de siete titulos con 103 articulos, una disposicién final de-
rogatoria de normas anteriores y una cliusula adicional. Algunos perio-
dicos han venido publicando dichas Ordenanzas (20).

Sobre el servicio de taxis se dice que en Madrid faltan taxis; sin em-
bargo, mientras en Londres, con siete millones y medio de habitantes
hay cuatro mil taxis; en Milan, con dos millones y medio de habitantes
hay dos mil; en Madrid, con una poblacién aproximada a la de Milan,
el nimero de taxis supera en dos mil al de Londres, pues por las calles
madrilefias circulan seis mil de estos vehiculos de servicio publico. Si
parece que faltan taxis en Madrid, y el problema es mas acuciante que
en Milin y en Londres, se achaca a la falta de racionalizacién de nuestro
trafico, por la escasa fluidez de la circulacion. Deberian establecerse mas
paradas oficiales, para que el cliente pueda llamar por teléfono, sin ne-
cesidad de salir a la caza de vehiculos. Sobre el problema se ha escrito:

«; Solucién? Creemos que no existe, porque Madrid cada vez estd
peor. Y sin visos de una proxima reforma. Las calles estin terrible-
mente viejas, las obras se hacen interminables, las reparaciones son ca-
tastroficas... No creemos sea éste un problema de taxis, sino de orde-
nacion de la ciudad, de Ayuntamiento. Alguien debe tomar carta seria
en el asunto, no ya en el de los taxis, sino en el de adecentamiento de las

(17) SAncuez, Rafael: «Obras para salvar el convento de las Descalzas Rea-
lesw, Hoja del Lunes (Madrid, 30 de diciembre de 1963).

(18) JuLuAN: «El patrimonio histérico-artistico del Ayuntamiento», Hoja del
Lunes (Madrid 20 de enero de 1964).

(19) «Treinta y cuatro mercados», Ya (Madrid, 18 de enero de 1964).

(20) Madrid (Madrid, 18 de diciembre y siguientes de 1963).
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calles, intransitables la mayoria, porque ellas son las causantes de esos
atascos que dejan sin taxis y con los nervios desechos a los madrilefios.
Ia verdadera solucidn nos la ofrecen en bandeja otras ciudades europeas,
mas cxperimentadas, menos complicadas incluso que Madrid. Esta so-
lucion es el transporte colectivo, a saber, el Metro, los autobuses, etc.».

En cuanto al Metro, inaugurado en Madrid el 17 de octubre de
1919, que viene siendo el mas popular y eficiente de los transportes co-
lectivos, se ha escrito recientemente:

«Desde esta fecha, la red ha ido extendiéndose, hasta sobrepasar hoy
los treinta kilometros y alcanzar su capital social muy cerca de los qui-
nientos millones de pesetas» (21).

Cada afio el Metro transporta aproximadamente 450 millones de via-
jeros. Cuenta en la actualidad con 58 estaciones, mas las seis del Sub-
urbano; posee 390 coches de viajeros; consume 80 millones de kilo-
vatios-hora, y el precio, todos los saben, 1,50 pesetas por viaje.

Entre las nuevas lineas que entraran pronto en servicio es probable
que Ventas-Ciudad Lineal sea inaugurada en el verano de 1964, y dos
afios después Callao-Puente Toledo. También estan previstas otras am-
pliaciones, que no sélo son proyectos, sino estudios en marcha: Callao-
Alonso Martinez-Ventas, Puente Toledo-Carabanchel y Moncloa-Guz-
man el Bueno-Reina Victoria.

Al Metro de Ventas-Arturo Soria le falta poco para entrar en ser-
vicio (22).

En cuanto a las lineas suburbanas son proyectadas y construidas por
el Ministerio de Obras Publicas, y es posible que se extiendan, para lo cual
se iran estudiando los casos que estime interesantes el Ministerio y la
Junta Coordinadora Interministerial de Transportes Urbanos.

Es indudable que el servicio va mejorando, ya las nuevas estaciones
se construyen con longitud de 99 metros (para seis coches). Estan do-
tadas de accesos muy amplios por sus dos extremos, y esto, ademas de
aumentar el namero de accesos al ferrocarril a lo largo del trazado, dis-
minuye la congestion que se produce en los accesos tnicos, con un solo
vestibulo para despacho de billetes, y en aquellas estaciones cuya pro-
fundidad lo requiera se aplicarin las escaleras metalicas.

Nuevas Ordenanzas municipales.

En el Salén de Actos de la C. N. S. de Madrid se celebr6 una re-
unién en la que los representantes del Ayuntamiento, sefiores del Valle
(Teniente de Alcalde) y Fontcuberta (Delegado -del Servicio de Hacien-
da), cambiaron impresiones con los representantes del Comercio, de la
Industria y trabajadores madrilefios sobre la entrada en vigor de las
nuevas Ordenanzas municipales.

En dicha reunién el sefior del Valle dijo que no serd rebasada la ci-

(21) Rico, Luis: «El1 Metron, Arriba (Madrid, diciembre de 1963).
(22) OtaMenD1, Miner: En Madrid (Madrid, 13 de diciembre de 1963).
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fra de 500 millones de pesetas en la exaccién del impuesto de radica-
cién (23).

A efectos de este nuevo impuesto, que ha sido calculado en funcion
del indice de valores de los terrenos (24), las calles de Madrid se divi-
diran en nueve categorias. «Segun la Ley, el tipo de gravamen maximo
sera de 25 pesetas por metro cuadrado en calles de wltima categoria.
Este tipo aumentard en un 50 por 100 mas por cada aumento de cate-
goria de la calle o plaza en que esté radicada la industria o comercio.

La tarifa general sometida a la aprobacién del Ministerio de Hacien-
da es de 20, 26, 35, 45, 56, 67, 78, 89 y 100 pesetas para las respectivas
categorias cuando el comercio o industria ocupe una superficie inferior
a cien metros cuadrados. Este es el mdédulo maximo municipal, porque
la Ordenanza disminuye el importe del arbitrio por cada metro cuadra-
do a medida que aumenta la superficie objeto de la exaccién. Llegando
a gravar en primera categoria con 20 pesetas el metro cuadrado cuando
aquélla exceda de los 12.000.

El Ayuntamiento establece unos indices correctores, con el fin de
restablecer en todo lo posible el principio de capacidad tributaria dife-
renciando las cuotas en relacién con las distintas actividades que se ejer-
zan.

Las cuotas del arbitrio tendran caracter provisional hasta tanto se
compruebe la cuantia de las que, en su caso, se hayan liquidado para el
Tesoro por beneficios o impuesto de sociedades.

La cuota anual de los despachos, oficinas, locales, que no estando
sujetos al impuesto industrial ni al de sociedades acttien, sin embargo,
por cuenta o en representacion de empresas sujetas a dichos impuestos
y radicantes o no en Madrid, serd equivalente a la cantidad que resulte
de aplicar el valor fijo de 150 pesetas por cada metro de superficie ocu-
pada, sin tener en cuenta las categorias de las calles.

De la superficie computada—como regla general—se deducen diver-
sos porcentajes, segiin se trate de patios o lugares descubiertos, sotanos,
cobertizos, almacenes, etc.

Los médulos introducidos por el Ayuntamiento en la Ordenanza han
sido calculados—con arreglo a la Ley—en funcién de los diferentes va-
lores unitarios por metro cuadrado que para calle o poligono consigna
el Indice Municipal de Valoraciones correspondiente al ultimo trienio
anterior, agrupados del siguiente modo: mas de 12.000 pesetas por me-
tro cuadrado para la primera categoria; de 8.501 a 12.000, segunda; de
5.001 a 8.500, tercera; de 3.001 a 5.000, cuarta; de 2.001 a 3.000, quin-
ta; de 1.501 a 2.000, sexta; de 1.001 a 1.500, séptima; de 400 a 1.000,
octava, y hasta 400 pesetas por metro cuadrado para la novena catego-
ria, de conformidad, repetimos, con el Indice de Valores» (25).

(23) Arriba (Madrid, 18 de cnero de 1964); Ya (Madrid, 18 de enero de 1964),
y Pueblo (Madrid, 18 de enero de 1964).

(24) Ya (Madrid, 15 de enero de 1964).

(25) Pueblo (Madrid, 16 de enero de 1964).
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Entre las nuevas exacciones municipales, y «conforme a lo dispuesto
por los articulos 451 al 472, ambos inclusive, de la Ley de Régimen local,
y por los articulos 90 al 98, ambos inclusive, de la Ley de Régimen es-
pecial para el Municipio de Madrid, se confirma y declara subsistente la
exaccién de contribuciones especiales, tanto por aumentos de valor como
por beneficios especiales, que ya fué establecida al amparo de la legisla-
cién anteriors (26).

Entre las nuevas exacciones municipales, ademas de las ya citadas,
figuran las tasas de establecimiento de vehiculos en la via publica, el ar-
bitrio sobre estancia en hoteles de lujo y de primera categoria, la tasa
por recogida de basuras domiciliarias y la tasa por servicios del Labora-
torio Fotométrico Municipal de Madrid (27).

b) Extranjero:
EUROPA

I. ALEMANIA.

1. El peatin, vey en la calle,

En Munich se ha inaugurado un tunel para peatones que alcanza
una longitud de 80 metros. Se ha construido en trece meses y a su
derecha tiene escaleras rodantes de dos direcciones. Este tiinel parte de
la estacién principal hasta la Kaiserstr y la Taunusstr. Con esto se
ha dado al peatén la mixima comodidad y rapidez para su desplaza-
miento a estos puntos (1)

2. Pistas paro la circulacion, sobre <zancos».

Segiin comentarios de un diario de Niirenberg, el proyectado nudo
Este de dicha ciudad serd el modelo mis ambicioso y amplio de miras
que se llevari a cabo para la circulacién motorizada.

Se trata de la construccién de pistas elevadas expresamente realizadas
para los vehiculos motorizados. Este nudo costard 160 millones de
marcos y se piensa que se construyan mis en otros puntos de la
ciudad (2).

3. Dar al hombre el derecho a la vida. Urbes y planeainiento de circu-
lacion. La desintoxicacion del agua y del aire som las tareas principales
del futuro.

Todo lo que en cuestiones urbanisticas se ha realizado hasta ahora
nos lleva a la consideracion de lo que en adelante habrd de llevarse 2

(26) Informaciones (Madrid, 14 de enero de 1964).

(27) Informaciones (Madrid, 11 de enero de 1964).

(1) De Frankfurter Newe Press (Frankfort, noviembre de 1963).
(2) De Nriiremberger Nachrichten (14 de enero de 1964).
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cabo con mas urgencia. La tarea que actualmente se nos impone con
mas fuerza es la desintoxicacién del aire y del agua, para un bienestar
comln y crear una proteccién al hombre contra los amenazadores y
mortales peligros de la circulacién. Las tareas y ambitos que esto abarca
son enormes. Su realizacién supone la labor conjunta de la Legislacion
y la Administracién. El suelo, las aguas y la atmésfera han quedado
deficientemente tomadas en cuenta. En este sentido se ha expresado con
gran energia, con motivo de la sesion de «Planeamiento y técnica de
la circulacidény, el conocido patriarca de la urbanizacion de la ciudad
de Essen, profesor doctor May (3).

4. El aeropuerto mds moderno de Europa.

Dentro de unos pocos afios el aeropuerto mas modernc de Europa
serd el de Frankfort. Se espera que en este afio pasaran por dicha
ciudad 3.345.000 pasajeros. Para 1967 se cuenta con que asciendan a
cinco millones. Y este niimero se elevari a ocho. Para poder subvenir
a todas las necesidades que esto lleva consigo se ha pensado en un
aero6dromo de altos vuelos (nunca con mas propiedad se emplea el
dicho). Sera provisto de los 1ltimos adelantos de la técnica y del confort.
Construido en forma de Y, se instalara en su extremo inferior el edificio
para la recepcién de viajeros; donde se encuentran los extremos supe-
riores de la Y el gran restaurante con 1.000 plazas, desde donde se
disfrutard ademas de una espléndida vista, y en los puntos divergentes de
dicha letra Jos andenes para el despegue de los aviones de la Luthansa (4).

5. Ulm en vias de transformarse en una gron ciudad.

Ulm atin no es una gran ciudad si se atiende al ntimero de sus ha-
bitantes. Pero después de tres o mds afios serd la ciudad media mas
grande y la mis pequefia gran ciudad de Alemania.

Estos son los informes de su Alcalde, Theodor Pfizer, en el umbral
del nuevo afio (5).

6. La circulacion humana se convierte en un problema politico.

Esto es lo que se deduce del aumento siempre incrementado del auto
de uso particular en el pasado afio. En la Reptiblica Federal, incluido
el Berlin occidental, en los meses de enero a octubre de 1963, se han
admitido 1.206.902 nuevas matriculas de automéviles de toda clase, lo que
ha empeorado el transito urbano de una manera sensible, a pesar de las
medidas tomadas. Para remediarlo en lo posible se piensa en dar un
mayor atractivo a los transportes publicos, evitar la coincidencia de las
jornadas laborales con la apertura de tiendas y comercios, y en un se-
gundo plano para la circulacién de coches. Esta tltima proposicién ha
sido llevada a la prictica desde hace algiin tiempo por ciudades como

(3) De Neuester Nachrichten (Karlsruhe, enero de 1964).

(4) De Frankfurter Bundpresse (diciembre de 1963).
(5) De Schwibische Donauzeitung (diciembre de 1963).
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Stuttgart y [Frankfort, entre otras. Y ahora es en Diusseldorf donde
se desea seguir estos ejemplos (6).

II. BfLrcica.

Bruselas: Lugar del Comercio en el Urbanismo.

El Presidente de la Federacion belga de empresas no industriales ha
presentado un «manifiesto» en el que a través de 20 recomendaciones
se define la postura del Comercio en el planeamiento urbano. El centro
comercial, su abastecimiento, los establecimientos de mayoristas y mino-
ristas, los accesos a los centros de distribucidn, los habitos de compra
de la clientela, son determinantes de una manera de planear las ciudades
que no pueden ser desconocidos. Sin esto, no puede haber Urbanismo
«completo y bien organizados (7).

III. TFRANCIA.

1. Paris: Le Bourget serd unido a la capital.

Por veintitrés votos contra tres (comunistas) el Consejo de Admi-
nistraciéon del Distrito de la regiéon de Paris ha aprobado el trazado de
la linea ferroviaria exprés que ha de unir las estaciones del Norte y
del Este con Le Bourget. Con ello se aliviard la saturacién actual de la
estacion del Norte, a la vez que es objeto de una seria urbanizacién
la zona de Saint-Denis., Aun no estin decididos los medios financieros
ni el calendario de las obras (8).

2. La eliminacion de las basuras domésticas.

El Consejo de Administracion del Distrito de la regién de Paris ha
aprobado el «esquema de organizacién» para eliminar las basuras de
dicha regién. Actualmente, las de procedencia doméstica ascienden a
2.140.000 toneladas, pero esta calculada una cifra de tres millones de
toneladas para 1975. El plan prevé la disminucién de su precio de com-
pra, la reduccion de las horas de recogida, el establecimiento de nuevas
plantas de incineracion y la constituciéon de 30 6 35 Sindicatos intermu-
nicipales que construyan sus propios crematorios. Del plan han sido in-
formados los Prefectos, para que, a través de consultas con los Mu-
nicipios afectados, puedan ser acometidas estas operaciones con ayuda
financiera del Distrito (9).

() De Verkehrwirtschaft Diisseldorf (diciembre de 1963).
(7) De Le Soir (Bruselas, 4 de octubre de 1963).
(8) De Combat (Paris, 19 de diciembre de 1963).
(9) De Combat (Paris, 19 de diciembre de 1963).
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3. Fontainebleau: Instituto Europeo de Administracion
de los Negocios.

El I. N. S. E. A, creado en 1958, contard con sede permanente en
Fontainebleau y esta destinado a la formacién comercial, cultural o po-
litica de los futuros administradores, desde un punto de vista eminen-
temente practico y con una amplitud internacional. Base de la formacion
es el intercambio de ideas y experiencias. Este afio cuenta con 98 alum-
nos (dos espafioles) pertenecientes a 21 paises, que conviven en régimen
de internado desde el 15 de septiembre al 15 de junio de cada afio. La
matricula importa 9.000 francos, pero existe un sistema de becas y prés-
tamos sobre el honor que ayudan al 55 por 100 de los «participantes».
El porcentaje de «participantes» (no son «alumnos») franceses no podra
rebasar el 33 por 100 de la matricula total (10).

IV. INGLATERRA.

Londres: El agobiante problema de la circulacion.

El Ministerio britanico de Transpertes ha publicado un Informe titu-
lado «El Trafico Urbano», redactado por una Comisién de estudio que
ha presidido el especialista en planeamiento urbano, profesor Charles
Buchanan, y que contiene una propuesta basada en las siguientes me-
didas: invertir millones de libras para crear nuevas redes viarias que
absorban la congestién del trafico; separacién de calzadas para vehiculos
y viandantes, en un plano vertical, en las zonas urbanas de mayor con-
centracion; supresion de trifico rodado en centros residenciales, histo-
ricos o comerciales; establecimiento de Comisiones regionales que dirijan
las campanas de planeamiento. Las medidas son tan urgentes como se
desprende de los siguientes datos: Hoy ruedan por Gran Bretafia 10 mi-
llones de vehiculos; en 1970 seran 18 millones, para pasar a 27 millones
en el afio 1980 y a 40 millones en ¢l 2010, ya en pleno siglo xx1. «La So-
ciedad no puede continuar invirtiendo dinero en adquirir automéviles y
hacerlos funcionar sin que, paralelamente, invierta en facilitar el espacio
que requierens (11).

V. ITALIA.

Cémo viviremos mailana: Casas en forma de embudo
para los ciudadanos del futuro.

Segun el libro de Michel Ragon, Dove vivremo domani?, la ciudad
debe concebirse aérea, erigida sobre pilastras o suspendida, como un
puente, mediante cables, dejando libre el suelo. De aqui el nombre de
«arquitectura espacial», dada a uno de estos grupos de vanguardia. Segtin

(10) De La Vie Frangaise (Paris, 13 de diciembre de 1963).
(11) De Daily Herald (Londres, 28 de noviembre de 1963) y de Tribune de
Genéve (Ginebra, 11 de diciembre de 1963).
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opinan algunos, de esta forma las ciudades podrian edificarse en el campo,
dejando libre el suelo para el cultivo. Otros proyectan conglomerados
urbanos elevados, por lo menos, unos 20 6 25 metros del suelo, dando
lugar asi a la construccién de tres o cuatro niveles diferentes reservados
a la circulacién sin cruces, al aparcamiento, a un sistema de circulacion
vertical y horizontal, dejando el suelo libre para peatones y jardines.

Segtn esta concepcidn, los inmuebles son de las mas diversas formas;
embudos gigantescos, con el tubo embutido en el suelo; torres Eiffel,
a las que se ligan cables que mantienen suspendidos bloques de edificios;
fantasticos castillos apoyados sobre columnas y equilibrados mediante
cables e incluso toboganes erigidos sobre un solo «pie», ofreciendo asi
la maxima superficie de insolaciéon. También existen complejos soste-
nidos sobre elevados pilones, capaces de vadear un rio, un brazo de
mar o un distrito antiguo, que han recibido el nombre de nappes struc-
turées.

Los servicios administrativos de la nueva ciudad se concentraran en
dos torres, facilitando asi transmisiones automaticas, etc. En la cumbre
de estos edificios habra pistas para helicopteros, etc.,, que comuniquen
las ciudades (12).

VI. Suiza.
1. Urge lo creacién de un Instituto de Urbanismo latino.

La A. S. P. A. N,, Asociaciéon Suiza para el Planeamiento Nacional,
ha congregado en Aigle a los especialistas del grupo latino de la Aso-
ciacién, en una reunién dedicada a hacer el balance de la labor del grupo
en el afio transcurrido y las perspectivas que se le ofrecen en favor de
un Urbanismo del sector latino de Suiza. Punto esencial tratado ha sido
el de subrayar la importancia que tiene para el urbanista el planeamiento
de los pueblos, que es donde estid la verdadera soluciéon del Urbanismo,
frente al planeamiento de la gran ciudad. En el curso de la reunién ha
sido puesto de manifiesto el verdadero deseo de cooperacién expuesto
por los profesores de Geografia y de Urbanismo de las Universidades
romanicas suizas, para la creacién de un Instituto rominico especializado
en Urbanismo, ya que el de la Escuela politécnica de la Confederacién
no resuelve la ensefianza de la materia en el pais roménico (13).

2. 4Constituye la urbanizacion una amenaza para la salud mental?

La Tribune de Genéve (14) da cuenta de un comentario de la revista
Santé du monde, editada por la Organizacién Mundial de la Salud, que
destaca la correlacion existente entre el grado de urbanizacién de los
paises y el de la salud mental de sus habitantes. En las capas altas y
bajas de la Sociedad se observa el crecimiento de las neurosis y las

(12) De Corriere della Sera (Milan, 29 de noviembre de 1963).
(13) De Tribune de Genéve (Ginebra, 27 de noviembre de 1963).
{14) (Ginebra, 15 de enero de 1964).
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psicosis, respectivamente, sin que puedan ser exactamente deterrnit'la(!os
los origenes de tales estados anormales, ni menos aun su terapeutica
eficaz. «Construir una ciudad demasiado industrializada y notoriamente
xtrafia al modo de vida tradicional en el pais significa, no solamente
a imposicién de una carga excesiva al presupuesto, sino también la in-
troduccién de un elemento de discordia». «Los problemas que califi-
camos de sociales—dice L. K. Frank—son en realidad resultado de es-
fuerzos frenéticos realizados por individuos carentes de direccién interior
o de una concepcién normativa de la vida; buscan un medio de protegerse
o simplemente de sobrevivir de cualquier manera, en una sociedad que
estd remodelando la tecnologias,

3. sCalles especiales para el trifico o pistas periféricas?

Las Ligas de Ingenieros y Arquitectos de Basilea presentan a estudio
los puntos que a continuacién se indican para un descongestionamiento
del transito cada dia mas espeso:

1. Disminucién de escapes de gas y ruidos por medio de un trin-
sito mas fluido.

2. Disminucién de accidentes y separacién de los diferentes sistemas
de circulacién.

3. Descongestion de las vias residenciales por direcciones separadas
del trafico motorizado.

4. Descongestion de la City por rodeos periféricos.

En opmién de la mencionada Liga, las calles «extra» son las que
resuelven el problema de un modo mas eficaz. En cambio, las vias pe-
riféricas, dada la configuracion del suelo de Basilea, no parece ser lo
mas eficiente para una circulacién flida (15).

4. Qué es mejor: el tranvia o el autobus?

La Liga de Ingenieros y Arquitectos de Basilea, a la que ya nos he-
mos referido en otro articulo, sigue ocupidndose de los problemas ur-
banisticos de su ciudad. Ahora discuten sobre las ventajas e inconvenien-
tes del tranvia y el autobtis. Las ventajas del tranvia consisten en que
ocupa menos espacio en las calles y en donde la circulacién rodada es
muy intensa esto es muy digno de tenerse en cuenta. Es decir, que su-
pone ahorro de sitio en donde haya gran afluencia de viajeros. Por otra
parte, el autobls en las calles del nucleo urbano es mis manejable y
puede doblar curvas con mayor facilidad que el tranvia, donde los railes
son también un estorbo. Por lo que parece que la Liga se inclina por el
empleo del tranvia en las zonas periféricas donde se agolpan grandes
masas de viajeros y por el autobiis para el centro de la ciudad. Pero
hasta ahora no se ha decidido a qué medio de transporte ha de darse la
prioridad (16).

(15) De National-Zeitung (Basilea, enero de 1964).
(16) De Ngational-Zeitung (Basilea, 4 de enero de 1964).
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5. Una ciudad a vista de pdjaro.

Esto es lo que se han propuesto, con éxito, los ciudadanos de Basilea.
Dar al viajero o al transeinte una perspectiva perfecta de la configura-
cioén urbanistica de su ciudad por medio de un plano luminoso tridimen-
sional. En dicho plano se encuentran no sdlo las calles, sino todos los
edificios y zonas verdes, rios, etc. De estos logradisimos indicadores hay
dos en la ciudad y a medida que aparezcan nuevas construcciones se
afiadiran al plano. Y lo mas interesante de esto es que los que tengan
relaciones con la construccion podran fijar en el plano las edificaciones
que a su juicio convenga adicionar (17).

6. Zurich: Oficina de estudio del trifico.

La region de Zurich habria de requerir 8.000 millones de francos
en los treinta proximos afios para realizar los proyectos redactados o pro-
puestos para resolver el problema viario. Estas enormes cifras han des-
pertado en las Administraciones interesadas (Ciudades, Cantones y Con-
federacién) el afin de colaboracién. Asi nacié la «Oficina de Estudio
para el Plan de Transportes», que comenzd sus tareas en 1 de abril
de 1963, con la misién de asegurar la armonia de los planes en curso,
la eliminacién de los antiecondmicos y el estudio de la red actual y las
repercusiones que soporta procedentes del incremento del trafico rodado.
Esta Oficina ahorrard muchos millones de costosas obras inutiles o con-
trapuestas (18).

7. Regulacion del trifico con cuadros de mandos digitales.

Segun informaciones de un diario de Suiza, se habla de implantar
en Europa una regulacion de trafico por medio de instalaciones de
cuadros de mando automaticos. Parece que en algunas ciudades euro-
peas, como Oslo, Paris y Stuttgart, se adoptara tan pronto como sea
posible este sistema que ya funciona en Norteamérica (19).

(17) De National-Zeitung (Basilea, 22 de enero de 1964).
(18) De Gazette de Lausanne (Lausana, 27 de noviembre de 1963).
(19) De Schweizer Journal (Zurich, noviembre de 1963).
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